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Изменение климата представляет собой 

чрезвычайную глобальную проблему, выхо-

дящую за пределы национальных границ. 

Эта проблема требует принятия скоордини-

рованных решений на всех уровнях осущест-

вления международного сотрудничества с 

тем, чтобы помочь странам перейти к низко-

углеродной экономике. 

В целях борьбы с изменением климата и 

его негативными последствиями 12 декабря 

2015 г. 196 стран приняли Парижское согла-

шение на 21-й сессии Конференции Сторон 

Рамочной конвенции ООН об изменении 

климата (КС-21 РКИК ООН). Это соглаше-

ние, вступившее в силу менее чем через год, 

направлено на существенное сокращение 

глобальных выбросов парниковых газов и 

ограничение повышения глобальной темпе-

ратуры в этом столетии до 2
о
С при одновре-

менном поиске средств для еще большего 

ограничения этого повышения до 1,5
о 

С. На 

сегодняшний день к Парижскому соглаше-

нию присоединились 189 стран. 

Россия ратифицировала Парижское со-

глашение 23 сентября 2019 г. [1]. 4 ноября 

2020 г. Президент Российской Федерации 

подписал указ № 666 «О сокращении выбро-

сов парниковых газов», провозглашающий 

намерение к 2030 г. сократить выбросы пар-

никовых газов до 70% от уровня 1990 г. [2]. 

Для исполнения этого указа утверждена 

Стратегия социально-экономического разви-

тия Российской Федерации с низким уровнем 

выбросов парниковых газов до 2050 г. Реали-

зация целевого (интенсивного) сценария 

Стратегии предполагает сокращение нетто-

выбросов парниковых газов к 2050 г. на 60% 

по сравнению с уровнем 2019 г. и на 80% по 

сравнению с уровнем 1990 г. [3]. 

Автомобилестроение оказывает сущест-

венное негативное влияние на окружающую 

среду. На автомобильный транспорт прихо-

дится значительная доля выбросов парнико-

вых газов (18% мировых выбросов CO2 от 

сжигания топлива [4]).. В процессе производ-

ства автомобилей потребляется значительное 

количество энергоресурсов, в основном не-

возобновляемых.  

Реализация целей по сокращению выбро-

сов парниковых газов, активное введение 

экологических стандартов, регламентирую-

щих предельные нормы выбросов автотранс-

порта, вынуждают автомобильные корпора-

ции разрабатывать более экологичные виды 

автотранспорта, использовать альтернатив-

ные виды топлива. Ключевыми глобальными 

трендами являются электрификация транс-

портных средств, использование водородно-

го и биотоплива. 

Проблема повышения экологичности ав-

тотранспортных средств в России весьма ак-

туальна. Так, стандартам «Евро-5» и выше в 

России соответствуют только: 

 3,5% парка автобусов; 

 8% грузовых автомобилей; 

 8% легких коммерческих автомобилей;  

 22,5% легковых автомобилей (табл. 1). 
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Таблица 1 – Доля парка автотранспортных средств России по нормам токсичности (по со-

стоянию на 01.01.2021 г.), % [5] 

 

Типы автотранспортных 

средств 

Соответствие стандартам 

Ниже  

Евро-2 

Евро-2 Евро-3 Евро-4 Евро-5 и 

выше 

Легковые автомобили 24,2 11,3 14,0 28,0 22,5 

Легкие коммерческие 

автомобили 

38,3 15,5 15,2 23,0 8,0 

Грузовые автомобили 58,7 8,5 10,8 14,0 8,0 

Автобусы 39,2 11,6 23,4 22,3 3,5 

 

В качестве одного из приоритетных на-

правлений развития российского автопрома 

в «Стратегии развития автомобильной про-

мышленности Российской Федерации на 

период до 2025 года» обозначено повыше-

ние экологичности транспортных средств 

за счет использования газомоторного топ-

лива. Согласно Стратегии, объем производ-

ства газомоторной техники должен достичь 

к 2025 г. 14 тыс. шт. [6]. 

На 01.01.2021 г. российский автопарк на 

газомоторном топливе насчитывал 226,6 

тыс. единиц (на 12% больше 2019 г.) (рис. 

1) [7]. 

 

 
 

Рисунок 1 – Использование газомоторного топлива на транспорте 

 

Транспорт на газомоторном топливе яв-

ляется более экологичным, позволяя сокра-

тить 20—25% выбросов CO2, а также обес-

печивает существенную экономию, осо-

бенно на общественном транспорте. Одна-

ко нужно отметить, что природный газ — 

хотя и более экологически чистый вид мо-

торного топлива, чем дизель и бензин, тем 

не менее это невозобновляемый источник 

энергии. 

Отметим, что практически во всех стра-

нах, где применение природного газа в ка-

честве моторного топлива получило разви-

тие, создавались специальные условия: на-

чиная от льготного кредитования, специ-

альных налоговых вычетов, корректировки 

технических стандартов и заканчивая пря-

мым финансированием создания газозапра-

вочной инфраструктуры. 

Российским государством также осуще-

ствляется поддержка развития рынка газо-

моторной техники. Постановлением Прави-

тельства РФ от 15.04.2014 г. была утвер-

ждена государственная программа Россий-

ской Федерации «Развитие энергетики». В 

рамках госпрограммы в 2020—2024 гг. 

предусмотрено выделение более 19 млрд 

руб. на софинансирование строительства 

объектов газозаправочной инфраструктуры 

и переоборудование существующей техни-

ки для использования газомоторного топ-

лива [8]. 

Также производителям автотранспорта 

на природном газе (Группа АВТОВАЗ, 

Группа ГАЗ, УАЗ) предоставляются субси-
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дии из федерального бюджета для компен-

сации размера скидки, предоставляемой 

покупателям. 

Следующее перспективное направление 

развития отечественного автопрома — 

производство электромобилей. 

Парк электромобилей в России на нача-

ло 2021 г. составил свыше 10,8 тыс. единиц, 

причем значительная доля приходится на 

подержанные автомобили [9]. На рисунке 2 

представлена динамика продаж новых 

электромобилей в России.  

 

 
 

Рисунок 2 – Динамика продаж новых электромобилей в России, шт. 

 

В 2021 году в России было продано 2254 

новых электромобиля, что в 3,1 раза боль-

ше, чем годом ранее [10]. 

Самыми популярными производителями 

электромобилей в России стали: 

 Tesla (736 проданных единиц); 

 Porsche (581 единица); 

 Audi (387 единиц); 

 Nissan (131 единица). 

Рынок электромобилей в России пока 

составляет всего 0,4% в общем объёме про-

даваемых автомобилей. А согласно Страте-

гии развития автомобильной промышлен-

ности Российской Федерации, доля элек-

тромобилей на российском рынке должна 

составить 5% к 2025 году [6]. 

Правительство РФ намерено поддержать 

развитие рынка электротранспорта. В 2021 

году утверждена Концепция по развитию 

производства и использования электриче-

ского автомобильного транспорта. Соглас-

но Концепции, в 2030 году доля электро-

транспортных средств в России должна со-

ставить 15% общего объема рынка авто-

транспортных средств [11].  

Также предполагается запуск в эксплуа-

тацию зарядных станций, производство ак-

кумуляторных батарей. К 2024 году плани-

руется ввести в эксплуатацию примерно 2,9 

тыс. «быстрых» зарядных станций, а до 

2030 г. их число вырастет до 27 тыс. 

Для стимулирования приобретения элек-

тромобилей Минэкономразвития России 

предлагает установить максимальную 

скидку для покупателей электромобилей, 

которая составит 25%, то есть 625 тыс. руб. 

от индикативной стоимости автомобиля в 

2,5 млн руб. Скидка будет предоставляться 

на электромобили, производство которых 

локализовано в России. 

В Концепции по развитию производства 

и использования электрического автомо-

бильного транспорта предусматривается 

разработка механизма софинансирования 

части затрат на создание электрозарядной 

инфраструктуры и строительство заводов 

по производству ячеек для аккумуляторных 

батарей, катодных и анодных материалов. 

В России в настоящее время реализуют-

ся проекты в области разработки и произ-

водства электробусов (группами компаний 

КАМАЗ и ГАЗ). Однако в стране не было 

разработок в области легкового электро-

транспорта.  

Согласно Концепции по развитию про-

изводства и использования электрического 

автомобильного транспорта, в планах на 

ближайшие два-три года – наладить сборку 
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электромобилей трех брендов. Это сле-

дующие проекты: 

 проект липецкого «Моторинвеста», 

собиравшего китайские кроссоверы 

Changan; в плане прописана сборка 3 тыс. 

единиц уже в 2022 г.; 

 электрический кроссовер «Кама-1», 

разработанный ПАО «КАМАЗ» и Петер-

бургским политехническим университетом; 

 проект компании Zetta предприни-

мателя Дениса Щуровского (в Концепции 

говорится, что серийное производство за-

пущено, но в действительности сроки пере-

носились из-за необходимости дополни-

тельных инвестиций и погашения долгов 

после возбуждения уголовного дела по 

факту задержки заработной платы работни-

кам). 

Несмотря на существенное преимущест-

во электромобилей – нулевые выбросы 

СО2, производство электромобилей в на-

стоящее время не является экологически 

чистым. Также для зарядных устройств ис-

пользуются преимущественно невозобнов-

ляемые источники энергии.  

Углеродный след от электромобилей в 

большой степени зависит от источника 

электроэнергии и может быть сопоставим с 

выбросами легкового гибрида с двигателем 

внутреннего сгорания – ДВС (рис. 3) [12]. 

 

 
Рисунок 3 – Выбросы СО2 за весь жизненный цикл для среднего легкового автомобиля, 

г СО2/км 

 

Выбросы СО2 при производстве автомо-

билей с двигателями внутреннего сгорания 

(ДВС), чем при производстве электромоби-

лей, а основной объем выбросов автомо-

биль с ДВС вырабатывает при сжигании 

топлива. 

Вопрос развития электромобильности в 

России неоднозначный. Сторонники «элек-

трификации» указывают на мировые трен-

ды и развитые страны Запада с Китаем, где 

процесс уже идет. Скептики вспоминают 

российский климат, большие расстояния, 

неразвитость инфраструктуры.  

В целом можно выделить следующие 

факторы, ограничивающие развитие рынка 

электромобилей в России: 

 нехватка зарядной инфраструктуры; 

в России зарядных электростанций порядка 

400, большая часть из них относится к так 

называемым медленным зарядкам – около 

10 часов до полного заряда [13];  

 дороговизна электромобилей (офи-

циальные цены на Porsche Taycan начина-

ются от 8,3 млн руб., BMW IX – от 7,7 млн 

руб., Audi e-tron – от 6,6 млн руб.); 

 необходимость преодолевать боль-

шие расстояния, требующая периодической 

подзарядки аккумулятора; 

 быстрая разрядка аккумуляторов 

при низких температурах; 

 отсутствие стимулов для автопроиз-

водителей и льгот для покупателей. 

Также нужно отметить, что в России 

электротранспорт имеет солидного конку-

рента – транспорт, использующий газомо-

торное топливо.  

Таким образом, в числе основных при-

чин медленного развития рынка электро-

мобилей в России – отсутствие комплекс-

ной государственной поддержки развития 

рынка электротранспорта, а также конку-

ренция с транспортом на газомоторном то-
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пливе, в отношении которого принято на-

много больше мер по стимулированию и 

поддержке. 

Проблема, связанная с выходом автомо-

бильного транспорта России на низкоугле-

родную траекторию развития, исключи-

тельно сложна, так как зависит в опреде-

ляющей степени от низкоуглеродного раз-

вития энергетики и других смежных энер-

гоемких отраслей экономики. В этих усло-

виях серьёзные технологические изменения 

по уменьшению выбросов парниковых га-

зов автотранспортными средствами обяза-

тельно должны соотноситься с экономиче-

скими возможностями и ограничениями, 

которые имеются в России. 

Часть технологических разработок в ав-

томобилестроении в разных странах прихо-

дится на использование биотоплива (эта-

нол, биодизельное топливо, биометан) как 

способа сокращения выбросов парниковых 

газов. По мнению ряда аналитиков, в Рос-

сии широкомасштабное производство для 

автотранспортных средств биотоплива не 

имеет перспектив и не рассматривается в 

документах стратегического планирования, 

так как расходится с задачами продоволь-

ственной безопасности страны [14]. 

Еще одно направление экологизации ав-

томобильного транспорта – использование 

водородных топливных элементов. В 2021 

году Правительством РФ утверждена Кон-

цепция развития водородной энергетики в 

Российской Федерации. В соответствии с 

данной Концепцией предусматривается ор-

ганизация производства транспорта на во-

дородных топливных элементах, разработ-

ка технологий производства необходимого 

для водородной инфраструктуры оборудо-

вания [15]. Однако использование водород-

ного транспорта имеет существенные труд-

ности, которые могут возникнуть не с са-

мим производством водорода, а с его хра-

нением и транспортировкой, а также рас-

пределением.  

На наш взгляд, общемировая тенденция, 

связанная с экологизацией автотранспорта, 

и в частности развитие электромобильно-

сти, не обойдет Россию. Одна из задач 

электротранспорта – удовлетворить запрос 

на экологию в крупных городах. В 2021 го-

ду ряд зарубежных компаний (Ford, BMW и 

др.) уже объявили планы о производстве 

электромобилей на территории России. 

Неучастие в формировании рынка элек-

тромобилей обернется для российских ав-

томобильных корпораций потерей этого 

рынка: он будет сформирован, но на основе 

зарубежных технологий и продуктов. По-

этому развитие данного направления со-

вместно с развитием производства газомо-

торного транспорта является важным для 

российской автомобильной промышленно-

сти. 
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